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Fahren Die 44 Coupé —
sowohl in ruhigem

als auch in rauem Wasser
sicher unterwegs

ie Fjord 44 wird in zwei Versionen

gebaut. Einmal als Open und wie

unser Testboot als Coupé. Wah-
T-Top iiberdacht ist, sind bei der Coupé
Fahrstand, Sitzreihe dahinter, ein Pantry
block plus u-férmige Sitzgruppe mit T
von einem glasernen Aufbau tberdacl
und umgeben. Das sorgt fiir viel Licht u

oben. Und bei Dunkelheit illuminieren
zahlreich angebrachte LED-Beleuchtun-
gen das Boot in Innen- und Auflenbereich
in bis zu sechs wihlbaren Farben. Mit dem
Schiebedach tiber dem Fahrstand und den
seitlichen Fenstern, die jeweils kinder-
leicht elektrisch zu betitigen sind, plus
den manuell zu bedienenden grofien Sei-
tenschiebetiiren und einem grofiziigigen
Eingang achtern ist jederzeit fiir sehr gute
Luftzufuhr gesorgt. Falls das nicht reichen
sollte, gibt es noch eine Klimaanlage.
Unter Deck sind beide Boote identisch.
Links vom Fahrstand fithrt ein kleiner
Niedergang hinunter zum Wohnbereich,
wo sich dem Betrachter eine recht grofle
Kabine eroffnet. Der Blick fallt auf ein
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rend die Open von einem rundum offenen

freien Blick in alle Richtungen, auch nach

ansehnliches Doppelbett, flankiert von
den mit Schlitzfenstern und integrierten
Bullaugen versehenen Kabinenwinden.
Die Decke zieren Skylights einschliefSlich
Fluchtluke, die mittels diverser Rollos ver-
deckt werden konnen. Liegen allerdings
die Sonnenpolster auf dem Kabinendach,
haben weder Luft noch Licht eine Chance,
die Kabine von oben zu durchdringen.
Zwischen Niedergang und separatem Bad
an Steuerbord eroffnet sich, wenn man
den kleinen Durchgang passiert hat, ent-
weder ein grofer Stauraum oder wie im
Testboot eine aufpreispflichtige Schlafka-
bine fiir zwei Erwachsene. Hierbei spricht

die Werft nicht gern von Kabine, sondern
nennt das leger ,,plus Eins®, denn die Steh-
hohe ist stark eingeschrinkt, was der Plat-
zierung unter Fahrstand und Kabinenauf-
bau geschuldet ist. Das geraumige Bad ist
mit allem ausgestattet, was man braucht:
Duschkabine, Waschbecken und passend
dimensionierter Toilette. Der Wohlfiihl-
faktor unter Deck stimmt.

Das Testboot ist mit zwei Volvo Penta
IPS600 bestiickt, deren Diesel jeweils
435 PS mittels Pod-Antrieben ins Wasser
bringen. In der Standardversion sind es
zwei IPS500 mit jeweils 370 PS. Standard
ist stets ein Joystick, mit dem das Boot in

SELLSCH




Details Der Salon hat Filigranes (o.1.), Elektronik und analogen Kompass (o. Mitte.). Elektrische
Stellmotoren bewegen die Hecksitzbank (o.r.). Eine elegante Kabine fiir zwei (r.)

DAS BOOT
Werft........oooooiiii Fjord/Deutschland
TYD oo 44 Coupé
CEKategorie ..o B
RumpfundDeck.......................... Kunststoff
Langeiiberalles................................ 13,45m
Brefte ...........ccoonemmmspnmmsmmnissio s siavainsnses 4,25m
Gewicht (ohne Motor)......................... 11250 kg
Tiefgang ... 114 m
Durchfahrtshéhe................................... 370 m
Kraftstofftank.........................ccl 9001
Wassertank...................ccocoooiiiii 2951
Fékalientank.... . 621
Kabinen: s swnmmammramnmsrmasss 1+1
KOJEH.covwmsamsommmnmssuamsmsmmesarmmmms 2+2
mogliche Motorisierung........... 2 x Volvo Penta
..... 1PS500/IPS600 je 272—320 kW (370—435 PS)
Testmotorisierung......... 2 x Volvo Penta IPS600
............................................ je 320 kw (435 PS)
Preis ab Werft (Standardboot) ............ 661521€
Vertrieb ........... Unique Yachts Germany GmbH
................................. 87787 Wolfertschwenden

......................................... www.fjordyachts.de

DER MOTOR
Hersteller:........c:onammmimmamss Volvo Penta
{1 1PS600
Leistung..............cccoooiiiin 320 kW (435 PS)
Volllastdrehzahl .......................... 3500 U/min
b 471 (T2 T s ——— 6R
Hubraum ... 551
Kraftstoff.....c.c.oooomnmmmmnnnmms Diesel
Kithlung............................ Wasser/Zweikreis
Getriebeiibersetzung .......................... 1,82:1
Testpropeller...................... T7
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langsamer Fahrt in jedwede Richtung
gefahren werden kann, was An- oder Ab-
legemanover erheblich erleichtert. Bei
Booten mit IPS-Antrieben hebt sich das
Vorschiff systembedingt immer etwas wei-
ter aus dem Wasser. Deshalb sollten auch
auf unserem Testboot wihrend der Fahrt
und beim Anfahren die Trimmklappen
zugunsten der Voraussicht benutzt wer-
den. Ansonsten sorgen die Trimmklappen
im Automatikmodus fiir die optimale
Bootslage, was sich besonders bei Seiten-
wind angenehm bemerkbar macht.

Die 44 Coupé liegt an der Siidwestspitze
von Mallorca im Hafen von Port Adriano.
Vorm Hafen steht eine ordentliche See -
perfektes Gewdsser, um zu sehen, wie sich
der tiefe V-Rumpf schlégt: eher ruhig und
sicher, keine wilden Bewegungen, kein
Schlagen. Gegen Wind und Wellen fah-
rend, gibt es lediglich etwas Spritzwasser,
was aber absolut normal ist. Fiir den Test
nehme ich Kurs iiber Steuerbord, passiere
den Durchgang bei Es Malgrat und halte
auf Cala Fornells zu, um dort auf etwas
ruhigerem Gewisser die Messfahrten
durchzufiihren.

Die Motoren erreichen nicht ganz die
vom Hersteller angegebene Hochstdreh-
zahl, was die Werft mit einem leicht un-

FOTOS: MORTEN STRAUCH, ZEICHNUNG: MARC ANDRE BERGMANN

Auftritt Das Fjord-Design ist unverkennbar und hat auch aus der Ferne einen hohen
Wiedererkennungsfaktor. Dazu fahrt das Boot auch noch gut, was die Sache rund macht

sauberen Unterwasserschiff begriindet
und daher statt 36 kn Hochstgeschwindig-
keit nur 35 kn zuldsst. Nach Auswertung
der Messdaten fahrt das 44-Test-Coupé
mit 25 kn 6konomisch. Eine Tankfiillung
reicht dann theoretisch fiir eine Weg-
strecke von 185 sm plus 15 % Reserve.
Bei Vollgasfahrten fillt die Reichweite
mit 179 sm nur geringfiigig kleiner aus.
Beide Werte erfiillen jedoch nicht die von
BOOTE geforderte Mindestreichweite
von 270 sm.

Was die Extremmangver in voller Fahrt
betrifft, so fallen sie allesamt moderat aus,
da die IPS die Einschlagwinkel der Antrie-
be eher gering halten. Meine Instrumente
zeigen fiir den Vollkreis in voller Fahrt
einen Durchmesser von 300 Metern an,
und das bedeutet: Wer enger fahren will,
muss Gas wegnehmen.

Hinsichtlich der Akustik zeigt unser
Schalldruckpegelmessgerit bei Marsch-
fahrt nicht mehr als 79 dB/A und bei Voll-
gas im Cockpit bis 82 dB/A an. Das kann
sich wirklich ,,horen® lassen.

Der Skipper sitzt zwischen zwei Bei-
fahrern und hat alles im Blick und im Griff
vor einem Fahrstand, auf dem neben
einem analogen Kompass Monitore alles
aufzeigen, was man iber Fahrgebiet,

’

Kurs, Boot und Motoren wissen muss.
Eine Seltenheit auf Booten dieser Grofie
und daher ein dicker Sicherheitsplus-
punkt ist ein Notausschalter (Quickstop)
am Fahrstand.

Der Motorraum verfiigt iiber zwei ge-
trennte Zugange: einen im Salon und den
anderen achtern vor der Cockpit-Sitz-
bank. Das kommt Servicearbeiten insge-
samt zugute. Wihrend vorn im Salon eine
Leiter den Ein- und Ausstieg erleichtert,
ist der Einstieg hinten jedoch erschwert.
Dieses Problem hat auch der Hersteller
erkannt und will zukiinftig mit einer
Steighilfe nachriisten. Einmal unten, kom-
men keine Beklemmungen auf, alles ist
akzeptabel erreichbar.

Was die von BOOTE geforderten Si-
cherheitsanspriiche betrifft, leistet sich
unser Testboot nur eine Schwéche. Und
zwar gilt die Kritik dem beidseitig offenen
Heck, das weder Kind noch Kegel oder
Bordhund aufhalt.

Fjord baut extravagante Boote und
stattet diese fahrfertig aus. Und die Werft
besetzt auch Nischen und versucht mit
einer reichhaltigen Ausstattungsliste auch
besonders ausgefallene Kundenwiinsche
zu erfiillen.

Peter Liissig

UNSER TESTURTEIL

FAHREN & MANOVRIEREN

© komfortabel auch im Rauwasser
© 1PS plus Joystick erleichtern
Manéver nicht nur im Hafen

VERARBEITUNG & TECHNIK

© Verarbeitung stimmt rundum
© spektakulire Technik auch
im Ankerkasten vorn

SICHERHEIT

© sichere Fahreigenschaften
© BOOTE-Standard erfiillt
© offenes Heck

KOMFORT AN BORD

(+) groRe, komfortable Bugkabine
© passend dimensioniertes Bad
© Cockpit mit Sitzbank und Tisch
© Plus-Kabine fiir zwei

Der Kabinenaufbau macht die
Fjord 44 Coupé auch fiir den
Norden interessant. Ansonsten
erfiillt die 44 Coupé alles, um
damit SpaB auf dem Wasser zu
haben und auch mal zu viert
libernachten zu kdnnen. Sie ist
sozusagen ein Alleskénner.
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